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LA REVISTA DEL FERRARI CLUB ARGENTINO 


EL HOMENAJE 
AL I'DOLO ETERNO 



a ultima edit ion de nuestra revista fue dedicada casi l'ntegramente a la persona 
que dio precisamente dio nombre a esta publication, Jose Froilan Gonzalez. No 
era para menos; 60 anos se cumplieron de aquella bazafia en Silverstone, que 


signified el primer triunfo para Ferrari en la Formula 1. Afortunadamente, los homenajes 
y reconocimientos para hacia Pe/ie no terminaron ahf. Fueron y continuan siendo muchos 
mas. Y de todo tipo. 

Obviamente, el Ferrari Club Argentino no podia dejar de organizar algo en honor a 
Froilan, que ademas de ser su alma mater es su presidente honorario. Por eso, se realizo una 
gran comida en el edificio del Automovil Club Argentino, donde todos aprovecharon para 
homenajearlo y estar cerca del idolo. Luego fue el turno de u reconocimiento oficial en el 
Museo Evita, donde se destind un sector del mismo para realizar un recorrido por la carrera 
del Cabez6n, desde sus anos en Arrecifes. Pero lo mejor esta aun por venir. 

Para el 22 de octubre esta previsto realizar un festejo a todo color —rosso, claro- en el 
Autodromo de la Ciudad de Buenos Aires. De la mano del Ferrari Club Argentino y las 
autoridades del Galvez, junto con un numero importante de sponsors, el gran Froilan 
contara con el homenaje tan sonado: en una pista, manejando su antigua Ferrari, y 
rodeado de decenas de Cavallinos y cientos de amigos. Como el se lo merece. j Ah, no nos 
queriamos olvidar! Queremos aprovecharpara felicitar al gran Pepc y desearle un muy feliz 
cumpleafios, a sus jdvenes 89 anos. ;Salud, campeon! jY a cargar las batenas, que se vienen 
muchas emociones! 


Lucas Arguelles. Editor. 



IrolLan Q 









persona Iblack 




Camara de 5 MPX y flash 
Graba y reproduce video 



HTC 

SENSE 


Que brinda una experiencia 
de uso sencilla, amigable, 
natural y personalizable. 


ftlQQPLAN TODO 
^133 INCLUIDO BLACK 

PRECIO fINALPORMES 

• LLAMADAS NACIONALES E INTERNACIONALES 
A TODOS LOS PAI'SES DE AMERICA A PRECIO DE 
UNA LLAMADA LOCAL 1 " 

• 10 NUMEROS GRATIS • 500 MINUTOS LIBRES • 250 SMS 

Si ten6s una pyme o negocio, consult por el 
Plan Todo Incluido Black para Empresas. 


BENEFICIOS EXCLUSIVOS 

• 50% dto. en la proxima renovacion de tu equipo 

• Servicio Wi-Fi Global gratis 11 

• ATENCI6N EXCLUSIVA Y ASESORAMIENTO 
ESPECIALIZADO EN EQUIPOS Y SERVICIOSINTELIGENTES 


cada persona es un mundo 

PROMOQ0N DE ALCANCE NACI0NAI, PARA ALTAS Y CAMBIOS DE TERMINAL. PRECIO SUJETO A MODIFICAClON SEGUN CONDIClON COMERCIAL DE TELECOM PERSONAI. S.A. (A) INCLUYE: 250 MINUTOS DE V0Z DESTII 
PERSONAL Y 250 MINUTOS A CUAI.OUIER DESTINO LOCAL, 250 SMS Y 250 MMS (EXCt UYEN PREMIUM, INTFRNACIONAI ES 0 A FIJOS); NAVEGAClON DE DAT0SIIIMITADA SIN CARGO (EN 2 GB SF REDUCr IA VFl 0CIDAD A 1 
KBPS), Y10 NUMEROS PERSONAL SIN CARGO, I PUEDE SER A UN DESTINO DE TELEFONlA FUA DE CUALQUER PRESTAD0RA. CAMBIO DEL/L0S NUMER0/S ELEGID0/S: CADA 30 DlAS, CON CARGO DE $5 POR CADA UNO, A TRAV 
DEL 'BLACK (25225). MINI 110 AIRE EXCEDEN1E; $0.5/, SMS EXCEDENTE: $0,33 Y MMS EXCEDENTE: $0.95. PRECIOS FINALES, (B) PARAACCEDER SE DEBEFtA C0MPLE1AR EL PLAZ0 CONTRACTUAL DE 18 MESES A PAR1IR D 
ALTA DEL PLAN TODO INCLUDO BLACK. STOCK 1000 UMDADES DE CADA EQUIPO. 0RIGEN CHINA Y TIERRA DEL FUEGO. (Q VIGEN1EIIASIA EL 27/10/2011. EXCLUSIVO PARA LAS LLAMADAS INTERNACIONALES DESDE ARGENTII 








Mavegacion ilimitada 



SAMSUNG 


Samsung 

GALAXY ^ II 

Procesador Dual Core 1.2 GHZ 

Memoria Interna 16 GB 

Android 2.3 con interfaz Touch Wiz 4.0 

Pantalladetactil4.3" 

Camara de 8.0 MPX [flash y zoom digital) 
Graba y reproduce video Full HD 


Color Intense 
Veloz 

Ultra delgado 




\dquirilo en *BLACK, Puntos de Venta y en personal.com.ar 

I IASTA20% DEDESCUENTO Y 24 CUOTAS SIN INTERES 


Personal 



\ Ml 'fM™ DE URUGUAY EEUU, CANADA, BOLIVIA, BRASIL, CHILE, COLOMBIA, ECUADOR, MEXICO, PANAMA, PARAGUAY, PERU Y VENEZUELA, LAS CUALES SERAN BONIFICADAS. SE ABONARA SOLO EL CARGO 
111 'r«ORR[-SPONDIENTEAL PLAN. DICHO CARGO SE DESCONTARA DE LAS UNIDADES LIBRES DEL PLAN 0 SE COBRARA A VALOR DEL MINUTO EXCEDENTE, SEGUN CORRESPONDA. NO VALIDO DESDE 
■ 1 1 ll^»lNCLUYE EL CARGO DE AIRE LOCAL Nl LA LARGA DISTANCIA NACIONAL. (D) PERMITE EL ACCESO Wl FI EN TODOS LOS HOTSPOTS DONDE EL PROVEEDOR VEX POSEE COBERTURA Wl FI. EL 
()■§; CARGO. SUJETO A CONDICIONES COMERCIALES VIGENTES DE TELECOM PERSONAL S.A. CONTAR CON DISPOSITIVO DE ACCESO Wl FI. CONSULTA COBERTURA Y CONDICIONES EN 
'■I IMI^OM.AR GOOGLL ANDROID Y GOOGLL- MAPS NAVIGATION SON MARCAS REGISTRADAS DE GOOGLE INC. TELECOM PERSONAL S.A., ALICIA M. DE JUSTO 50. CABA., CUII: 30-67818644-G 












DECOILETE 


Shoe Boutique 

Av. Quintana 229 - Recoleta, Buenos Aires 
www.decollete.com.ar 











SUMARIO 


C 


N° 32 - Agosto / Septiembre 2011 


03 - Editorial 



LA REVISTA DEL FERRARI CLUB ARGENTINO 


07 - SUMARIO 
08 - BREVES 

10 PEPE, RECONOCIDO POR EL MUSEO EVITA 
12 - UNA FERRARI DE PEPE EN INGLATERRA 

14 - Cavallino Gran turismo: el Norte argentino se vistio de rosso 

18 - INTERNATIONAL GT OPEN: 

COCHITO PERDIO TERRENO Y FUE SUPERADO EN EL CAMPEONATO. 

20 - FORMULA 1: SEBASTIAN VETTEL ACARICIA EL TITULO 

24 - A 60 ANOS DE LA HAZANA: 

EL HOMENAJE DEL FCA A JOSE FROILAN GONZALEZ 

30 - A 60 ANOS DE LA HAZANA: LOS FESTEJOS EN SlLVERSTONE 

32 - PEBBLE BEACH CONCOURS D’ELEGANCE: GTO PARADISO 

40 - PRESENTACION FERRARI 458 SPIDER: A CIELO ABIERTO 

44 - LOS CLASICOS: FERRARI 250 TR, LA FERRARI DEL DIABLO 

50 - LA FilSTORIA: DE ARRECIFES A MARANELLO 

56 - FERRARI 340-375 MM: 

DE LE MANS Y LA PANAMERICANA A LAS SIERRAS CORDOBESAS 
62 - INFORME: LOS 5 FORMULA 1 MAS LINDOS DE LA HISTOR1A 



ifolLan □ 








Notas Breves 



El tributo de Ferrari a la Targa Florio tuvo sabor argentine) 


L uego del gran 6xito que supuso el Ferrari Tribute 
a las 1000 Miglia, Ferrari decidio programar 
este afio otro evento similar al calendario: la Targa 
Florio, una de las competencias con mayo historia del 
automovilismo italiano. 

Recorriendo los caminos de la isla de Sicilia 


durante tres dfas. las 45 Ferrari, cldsicas y modernas, 
acompanaron al sdquito, envuelto en un marco 
espectacular. Pero lo mdsgratificante de todo, es que 
un argentino, Carlos Ldpez y su mujer Marla Eugenia, se 
impusieron en la calegoria histdrica, con una 250 GT. 
iFelicitaciones! ■ 


No a los electricos, 
si a los hibridos 

E s sabido por todos que Ferrari no prolesa 
particular aprecio por los deportivos eldctricos. 
Es casi una cuestidn de principios, pero tambien de 
tdcnica. Hoy por hoy el costo, el peso y la capacidad 
de las baterias hacen imposible la creacidn de un 
deportivo que pueda llevaral Cavallino en su capo. 

“Nunca verdn una Ferrari electrica, porque 
no creo en los coches eldctricos. No creo que 
representen una mejora importante en cuanto 
a contaminacidn, CO 2 o medio ambiente. Pero 
estamos trabajando muy, muy duro en el Ferrari 
hlbrido. Este deberia ser el futuro, y espero que en 
un parde ados puedan verlo." 

Clarito, cm? ■ 





L a reconocida marca Thustmaster ha sacado a la 
venta un modelo de volante para los juegos de 
PC y PS3 llamado Ferrari FI Wheel Add-On, que es 
una rdplica desmontable y a tamano real del volante 
de carreras que equipa el Ferrari 150° Italia. Esta 
disenado para (ijarlo a la base del volante T500 RS en 


El placer de manejar la FI 50 en casa 


cuestidn se segundos. 

El nuevo volante 
incorpora un frontal 
de metal relorzado y 
cepillado que garantiza 
una inercia y solidez 
dptimas. Ademds, 
incorpora levas de cambio 
secuencialestipo FI Push 
& Pull de metal cepillado 
fijadas direclamenle 
al volante, asl como 
agarres con textura 
de goma. El amplio 
equipamiento 

incorporado (ruedas giratorias, interruptores y 
botones de accion) es de calidad profesional, para 
que cada piloto pueda hacer ajustes de precisidn 
segun su propio estilo de carrera y las condiciones 
del circuito. El volante de carreras ofrece dos 
interruptores codificadores giratorios (que permiten 


la optimizacidn directa en carrera de los ajustes del 
coche), ocho botones pulsadores (con un detentor dual 
de 6,5 N de presion), tres interruptores metaiicos de 4,5 
N que ofrecen 3 posiciones y una tuncidn de centrado 
automatico, dos D-Pads de 8 direcciones y 2,5 N y dos 
levas de cambio arriba/abajo. 

Mas real, imposible. ■ 
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La veloz policia colombiana 


H ace cualro anos, el narcotraficante 
colombiano Luis Hernando Gomez 
Bustamante, alias 'Rasguno' fue detenido en 
Cuba y extraditado a Estados Unidos. Entre 
sus bienes decomisados se encuentra una 
Ferrari 348 GTS de 1991, que solo tiene 800 
kilbmetros y valorada en un precio de 150.000 
dblares. El auto pasb a manos del estado. 

La decision de traslormar el deportivo 
para la utilizacion de la Policia fue tomada 
tras los fallidos intentos de subastarlo. Esta 
no es la primera vez que un vehiculo de alta 
gama acaba en el parque mbvil de la Policfa 
colombiana. En Panama, un Lamborghini fue 
confiscado al colombiano David Murcia, y 
tambibn fue convertido en coche de policfa 
como campana contra la droga. ■ 




Una F430 forrada en cuero 

H emos visto Iransformar distintos modelos de 
Ferrari en casi todas sus formas y colores. Pero 
nunca algo asi. Los preparadores de la firma DARTZ, 
que ya han metido mano en varios modelos de Ferrari, 
esta vez se encargaron de lorrar en cuero negro a una 
F430. Puede gustar o no, pero hay que reconocer que 
el trabajo es de gran calidad y que debe haber llevado 
unas cuantas horas de produccibn. ■ 


La unica Ferrari 
cuatro puertas, a la venta 

E l Ferrari Pinin lue un concept car creado 
por Pininfarina para sonar cbmo podrfa ser 
una Ferrari de cuatro puerlas para ejecutivos 
pudientes, ideada para competir, entre otras 
marcas, con los Jaguar. Creada en 1980, nunca 
pasb de la etapa de modelo conceptual. Sin 
embargo, se encuentra a la venta, al mbdico 
precio de un mill6n doscientos mil euros, 
para el unico cualro puertas "oficialmente" 
producido por Ferrari, mbs alia de los pedidos 
realizados para el sultan de Brunei. Quizes 
ahora podrfa competir con algiin Porsche 
Panamera o Aston Martin Rapide., ■ 



San Luis recibio al CASenun 
fin de semanaapuromotor 

D urante el primer fin de semana de octubre se 
llevd a cabo la primera edicibn del Festival de 
Autos Sport organizada por el Club de Automoviles 
Sport, en el circuito semipermanente de Potrero de 
Los Funes. 

Alii, con el apoyo del gobierno de San Luis, 
se contb mbs de 100 autos y tripulaciones, 45 
de ellas provenientes de Chile, translormbndose 
asf en el primer certamen internacional de Autos 
Sport-Histbricos bajo la modalidad de carreras 
de velocidad y Endurance de carbcter amateur. 
Todo esto, en un trazado de los mbs modernos 
del pafs, como es el de Potrero de Los Funes, con 
homologacibn internacional FIA Grado 2, y con una 
extensibn de 6270 metros. 

Hubo actividad tanto sbbado como domingo. 
Los aficionados pudieron ver en accibn autos de 
distintas bpocas. En las categorfas de Gran Turismo 
CAS y GT Bitacura se deslacaron los Alfa Romeo 
Giulia Sprint y Spider, Giulietta Sprint y Spider y la 
Alfetta GT, tambibn distintos modelos de BMW, Fiat 
y Ford (sobresaliendo de esta marca los Escort Mk I 
y Mk II), Lancia Fulvia y Porsche 912, entre otros, ■ 



Se va asomando el sucesor de la 599 


F errari estbdesarrollando un nuevo modelo, con las intenciones de reemplazar a la exitosa 
599 GTB, pensado para ser lanzado a mediados de afio prbximo. El auto ya habrfa iniciado 
las pruebas en climas cblidos, y se apunta a que este listo para el Salbn de Ginebra. El F152, aun 
enmascarado en un 599 GTO para distraer a los curiosos, ya estuvo girando en reiteradas ocasiones 
en el circuito de Fiorano y estarb equipado con un motor VI2 de 6,3 litros y mbs de 700 caballos, 
embridados por una transmisibn de doble embrague y siele marchas. ■ 
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FROILAK reconocido 

porelMuseo Evita 



ste 2011 continiia siendo un ano de 
reconocimientos y homenajes para el gran Pepe. 
Y no es para menos, ;60 anos de semejante 
suceso es algo para recordar y festejar! 

En esta oportunidad, la organizacion del Museo 
Evita, ubicado en la calle Lafinur 2988 del barrio de 
Palermo de la Capital Federal, decidio destinar uno de 
sus salones a la confeccion de un museo y recorrido 
fotografico dedicado especialmente a Froilan Gonzalez. 
Alii se pueden encontrar imagenes de la carrera de 
Pepe, trofeos, y hasta una cupe Chevrolet con la que el 
Cabezon corrio la Buenos Aires-Caracas. 

Mucha gente concurrio al lugar, presidido por Cristina 
Alvarez Rodriguez, en un evento que fue organizado por el 
Gobierno dc la Provincia de Buenos Aires y la Asociacion 
Argentina de Volantes. Es por ello que alii estuvieron sus 
maximas autoridades, el Gobernador Daniel Scioli y el ex 
piloto Juan Maria Traverso. Tambien estuvieron por alii 
socios y parte de la comision del Ferrari Club Argentino, 
Gabriel Furlan, Carlos Marincovich y muchas mas gente 
cercana al automovilismo y a Pepe. 

Como siempre, a la hora de dirigir la palabra, Froilan 
encandilo a todos con su calidez, y hasta se hizo tiempo 
para contar un par de anecdotas con Evita y Peron, a 
quienes era muy cercano. “Este es un dia muy Undo 
para mi, me pone muy feliz tanto reconocimiento. Como 
siempre digo, me ayuda a recargar la bateria.”, comento 
Pepe emocionado, bajo la mirada de su mujer Elenita. Otro 
homenaje, en un ano especial, para el gran Froilan. ■ 
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Lo esperamos con la calidez, la hospitalidad 
y el profesionalismo que usted se merece 
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ACTIVIDAD FERRARI CLUB ARGENTINO 
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UNA FERRARI DE PEPE EN INGLATERRA 


A veces el estado de alerta de la mente humana lo lleva a uno a encontrar cosas 
que no hubiera imaginado, Es el caso de este monoposto que esperaba en secreto 
nuestra visita para darnos una linda sorpresa. 

Por Cristian Bertschi 


a vida te da sorpresas, sorpresas te da la vida” 
sono en mi cabeza instantaneamente. Por esas 
cosas del destino tuve que viajar a Inglaterra y 
suerte me llevo a un taller que se ubica en Long Buckby, 
un pequeno pueblito en la afueras de Londres. A1 llegar 
no me Uamo la atencion la 250 GTO que estaba sobre un 
elevador para ocupar menos espacio sino un pequeno 
monoposto rojo. No porque la GTO no me atraiga sino 
porque el auto de formula tenia algo especial. Mirandolo 
en detalle se pueden ver dos calcomanias en los costados 
que quedaron de alguna participation en Goodwood. Uno 
era el niimero 500 y otro el 625. Estaba sin dudas, frente a 
una Ferrari F2 nacida con un cuatro cilindros de dos litros 
y luego con un dos litros y medio. Le pregunte por el auto 
al mecanico a cargo, Martin Greaves, quien me respondio 
en ingles que el auto habia sido corrido por Jose Froilan 
Gonzalez en Sudamerica, mas precisamente Argentina. 
Inmediatamente pedi permiso para tomar fotografias 
y empece a mirarlo en detalle. Lo primero que llama 
la atencion son las tres chapitas con numero de chasis 
diferente que tiene soldadas sobre una pieza a la izquierda 
del asiento. Esto indica sus tres diferentes identidades en 
distintos momentos de su evolution como auto de carrera. 
Concretamente eso nos dice que nacio como Ferrari 500 F2, 
para competir en la formula hasta dos litros. Es muy dificil 


poder establecer el palmares deportivo de estos autos 
ya que como toda maquina de carrera lo que importa es 
andar lo mas rapido posible y no el registro de datos para 
hacernos la vida mas facil a quienes investigamos sobre 
ellos. Pero podemos saber que en 1952 participo como 
auto oficial de la Scuderia Ferrari en la Formula hasta dos 
litros y que luego en 1954 fue llevado a 625 para cambiarlo 
de categoria. Aparentemente en 1957 podria haber sido 
corrida por el ingles Peter Whitehead, y luego, eso se sabe 
con relativa seguridad, fue embarcada hacia Argentina 
para ser recibida por Jose Froilan Gonzalez que la utilizo 
para correr localmente. Luego de su carrera deportiva el 
auto paso al olvido como en la gran mayoria de los casos 
hasta ser vendido al exterior donde fue restaurado a su 
configuration original de monoposto oficial de la Scuderia 
Ferrari. Su estado es excelente porque combina la manera 
en que queda un auto restaurado, con los pequenos 
detalles que le van apareciendo cuando se usa, y mas 
particularmente un auto de carrera monoposto como es 
el caso. La pintura no esta perfecta, el asiento levemente 
gastado y algunas piezas con leves transpiraciones de 
aceite que nos dicen algo muy claro: el auto esta vivo. Tal 
vez no pueda darse la oportunidad de volver a reunir piloto 
y maquina, pero al menos les acercamos esta nota para que 
lo puedan hacer a traves de Froilan. ■ 
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CAVALLI NO G RAN TURISMO 

EL NORTE ARGENTINO 
SEVISTIO DE ROSSO 


Luego de la primera experience en las bodegas de Mendoza, 
los socios del FCA decidieron repetir la aventura, esta vez, en 




uchas veces 
hicimos 
mencion a la 
pasion que despierta 
la marca Ferrari en 
todos los rincones-del 
planeta. El tener la 
posibilidad de ver a 


varios de los modelos 
de Maranello juntos, 
es una posibilidad 
poco frecuente, pero 
inolvidable para quien 
tenga ese privilegio. Y 
la imagen es aun ps 
impactante cuando se 


esta rodeado por un 
marco imponente, de 
los tantos que presenta 
el territorio argentino. 

Luego de una 
primera y satisfactory 
edition que tuvo 
lugar ert la provincia 


de Mendoza, donde 
se recorrieron varias 
afamadas hpdegas, en 
esta oporfunidad, el 
Cavallino Gran Turismo 
y su director Andres 
Canet, organization 
un recorrido por las 
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provincias de Jujuy y 
Salta, provincias que 
(>frecen algunos de los 
paisajes mas iconicos de, 
nuestro pals, del 15 al 18 
de septiembre. 

El punto de partida 
( stuvo en la ciudad de 


Salta, mas precisamente, 
en el hotel Sheraton, 
con destino a la zona 
vitivinlcola de C^yate. 
Alll, los socios cfel PCA 
tuvieron el gusto de 
almorzar rodeados 
por los viriedos de la 


bodega El Esteco, con las 
majestuosas montanas 
de fondo. Desde alll, se 
enfilo hacia la region 
de Purmamarca, para 
luego arribar a un lugar 
linico como las Salinas 
Grandes.a traves de la 


Cuesta del Lipan. Ver 
Ias 599, Testarossa, 

308, 430 Scuderia, 550 
Marahello, rodeadas de 
ese-paisaje desertico e 
impactante resulto ser 
unode los puntos mas 
altos del viaje. Luego 


IroiLan Q 






El Ferrari Club Argentino 




fue momento de partir hacia la 
ciudad de Jujuy, donde concluyo el 
recorrido de mas de 1000 kilometros. 



El evento conto con el apoyo de 
la Secretaria de Turismo y Cultura de 
Salta, y la Secretaria de Turismo de 
Jujuy. Ademas, tuvieron participacion 
marcas importantes como Bodega El 
Esteco, Chronos, Puma y Chronos, 
entre otras. ■ 


Fotos: Axel Alexander 
Fuente: Cavallino Gran Turismo 













un deportista argentino que triunfa en el exterior 


Arrancando el 2011 



3 destinos: 3 podios 

Italia - Francia - Belgica 


Campeon Iberico 2010 - Categoria GT 2 
Sponsoreado por: 



www.vhs-sports.com.ar 





INTERNATIONAL GT OPEN 


Juan Manuel L6pez 

COCHITO PERDIO TERRENO 
Y FUE SUPERADO 
EN EL CAMPEONATO 


Fueron dos fines de semana 
lejos de las expectativas 
del argentine, en Inglaterra 
y Austria, Apenas sumo un 
punado de unidades y ya no 
es el puntero en la tabla de 
pilotos. Pero aun quedan varias 
carreras para remontar y las 
esperanzas de campeonar 
siguen intactas. 



lo largo del ano, Juan Manuel Lopez y 
su companero italiano Marco Frezza nos 
acostunibraron a verlos en lo mas alto de cada 
carrera del International GT Open, o bien cerca de la 
punta. Durante las primeras tres fechas, con dos carreras 
por fin de semana, cosecharon una gran serie de tres 
victorias. Pero la suerte cambio cuando desembarcaron en 
el circuito ingles de Brands Hatch. 

A esta altura del ano, Lopez ya contaba con estar a 
bordo de la nueva F458 GT2. El plan original era arrancar 
la temporada con el reemplazo de la vieja F430 GT2, 
sin embargo las preparaciones se fueron retrasando y 
carrera tras carrera la dupla italo-argentina continuaba 
participando con el modelo anterior. Tanto en Brands 
Hatch como en el Red Bull Ring de Austria la historia se 
repitio, pero la F430 fue perdiendo competitividad y los 
resultados estuvieron a la vista. 

En la primera jornada del fin de semana ingles 
comenzaron los primeros problemas. La Ferrari no estuvo a 
punto, debido a problemas en el motor. Se opto por instalar 
otro propulsor, pero nunca se logro la potencia suficiente, 
y el auto termino en la decimoquinta posicion, sin sumar 
puntos. Aun quedaba la carrera del dia domingo, en la que 
partinan desde un retrasado decimoctavo puesto. El auto 
estaba en mejor condiciones que el sabado, pero resulto 
muy complicado para Frezza y Lopez escalar posiciones. 

Un toque termino dejando al equipo fuera de competencia, 
sin sumar puntos en esta excursidn por Inglaterra. Se 
mantenian al tope de la tabla, pero ya sin la ventaja 
conseguida en las primeras carreras. 

A fines de agosto fue tiempo de viajar al circuito 
austriaco Red Bull Ring, nuevamente con la F430. La mala 
racha continue') el sabado, ya que, Iuego de largar desde la 
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tercera posicion, Cochito comenzo a tener problemas 
con la caja de cambios, que se acrecentaron en la 
scgunda parte de la carrera y obligaron al abandono. 
l a dupla Barca/Cecatto y su Porsche se quedaron con 
la victoria, mientras que el frances Ayari pasaba a ser 
i*l nuevo lider del certamen. Pero el domingo volvio 
la alegria, o al menos parte de ella, ya que pudieron 
rescatar algunos puntos. Frezza partio desde la sexta 
posicion, y Cochito pudo arribar en la cuarta colocacion, 
sumando asi valiosas unidades. “Fue una carrera 
clonde el auto no iba muy rapido, pero igualmente 
pude mantenerme a un buen ritmo y al final recuperar 
algunas posiciones.” 

La mala noticia se supo algunos dias despues 
de la competencia en Austria, cuando los pilotos 
I'ucron informados de que deberan utilizar la F430 
durante el resto del ano, ya que la F458 no lograra 
si r terminada. Mas alia de eso, la dupla aun cuenta 
Con chances concretas de quedar en lo mas alto del 
eampeonato. Para ello, no debera resignar mas puntos 
en los tres fines de semana de carrera que quedan 
en la temporada: Algarve (Portugal), Monza (Italia) y 
MmUmelo (Espana). ■ 


1 Soheil Ayari 

2 Lorenzo Bontempelli 

3 Stelano Gattuso 

4 Miguel Ramos 

5 Juan Manuel Lopez 

6 Marco Frezza 

7 Andrea Montermini 

8 Emanuele Moncini 

9 Fabio Babini 

10 Gianluca Roda 
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Formula 1 



Sebastian Vettel acaricia eltitulo 

El aleman estuvo tres cameras sin ganar, y parecla que la lucha se iba a emparejar, pero 
el actual campeon volvio a la victoria y ahora esta solo a un paso del bicampeonato. 






Camp eon ato de Photos 



Sebastian Vettel 


Jenson Button 


Fernando Alonso 


Mark Webber 


Lewis Hamilton 
Felipe Massa 


07 Nico Rosberg 


Michael Schumacher 
Vitaly Petrov 
Nick Heidfeld 


Equipo 

RBR-Renault 


McLaren-Mercedes 

Ferrari 

RBR-Renault 


McLaren-Mercedes 

Ferrari 

Mercedes 

Mercedes 

Renault 


Renault 


Puntos 

309 

185 

184 

182 

168 

84 

62 

52 

34 

34 


Por el lado de Ferrari, los resultados fueron dispares. 

Luego del triunfo en Silverstone, en una fecha emblematica 
para Ferrari, a 60 anos de la primera consagracion de la 
marca a manos de Jose Froilan Silverstone en ese mismo 
trazado, pareci'a encaminarse la cuestion para la Scuderia 
comandada por Stefano Domenicali. Sin embargo, hasta 
hoy, ese terminaria siendo la unica victoria para Ferrari en la 
temporada. Luego vendria el GP de Alemania, con una buena 
performance en el tradicional circuito de Hockenheim: 
Alonso en el segundo escalon del podio; Felipe Massa, 
quinto. En Hungria, ambos pilotos clasificarian una posicidn 
mas abajo, mientras que en Spa continuaria el retroceso, 
con el espanol en la cuarta colocacion, y el brasileno en 
la octava. Otro tercer puesto para Alonso en Monza; sexta 


I destino parece escrito. Si nada extrano ocurre, 
Sebastian Vettel, el actual campeon de la maxima 
categoria conseguira la ultima unidad que le falta 
en algunas de las cinco carreras que faltan y repetira el titulo 
conseguido con Red Bull en 2010. 

El joven aleman tuvo una “sequta” de tres carreras sin 
triunfos, en las que aparecieron la Ferrari de Fernando 
Alonso, y los McLaren de Lewis Hamilton y Jenson Button. 
Daba la sensation que el rumbo podia llegar a torcerse, o 
por lo inenos que Vettel no iba a llevarse tan facil el titulo. 
Pero lejos de ello, el Red Bull numero uno se quedo con 
los Grandes Premios de Belgica, Italia y Singapur, Uegando 
a nueve victorias en la temporada 2011, practicamente 
sentenciando asi el resultado final. 
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ubicacion para Massa. Y, por ultimo, en el trazado noctumo de Singapur, term inaria 
cuarto y noveno, siempre con el asturiano delante. 

Estas sets carreras fueron un buen reflejo de las posihilidades de Ferrari en toda 
la temporada. Quedo en evidencia que la FI50 Italia no es un auto para veneer a los 
McLaren, y mucho inenos a los Red Bull. En las inanos de Alonso apenas si puede 
robar algiin puesto en el podio, mienlras con Massa diftcilmente logre clasificar 
mas arriba de la quinta ubicacion. Se sabi'a que los autos no iban a ser tan veloces 
como los Red Bull, pero luego de la victoria de Silverstone, las esperanzas de limar 
diferencias con los bolidos azules renacieron. Da la sensation de que Ferrari ya 
empieza a mirar la temporada 2012, esperando volver a estar prendido en la lucha 
por el campeonato. Domenicali es el mas optimista de todos, y a.segura que el del 
ano Ferrari dat a que hablar: “Honestamente, creo que el auto de 2012 va a ser 
sorprendente, porque hemos cambiado la filosofia de diseno. Es completamente 
distinto a como hemos disefiado coces ultimamente. No es una evolucion, es algo 
nuevo, diferente.” Esperemos que asi sea. ■ 


Pos 

Equipo 

Puntos 

01 

RBR-Renault 

491 

02 

McLaren-Mercedes 

353 

03 

Ferrari 

268 

04 

Mercedes 

114 

05 

Renault 

70 

06 

Force India-Mercedes 

48 

07 

Sauber-Ferrari 

36 

08 

STR-Ferrari 

29 

09 

Williams-Cosworth 

5 

10 

Lotus-Renault 

0 

11 

HRT-Cosworth 

0 

12 

Virgin-Cosworth 

0 


S IroiLan 


















LANTOURS 


iVlAJA ALGP DE 
FORMULA1EN m 
SAO PAULO! 



# it;, j * 

VIBRA CON LA ADRENALINA 
DE LA FORMULA 1 


Aereo + Todos los Traslados ♦ 3 noches en Hotel 
Estanplaza Funchal ♦ Entrada para los 2 dias del evento 
(Clasificacion y Carrera Fdrmula 1 de Sao Paulo) 


Re«nueva tu vida 


i 



Opcion 1 Opcion 2 

|Con entrada en categoria Con entrada en categoria 

lubicacidn M desde la largada ubicacidn A 

“ 2.761 “ 1.719 

Precios finales ida y vuelta 
Unica Salida: 25 de Noviembre 


nsulta en: 

# VQirtaTelefonica Oficinas . ./i.i. 

V 0810-9999-526 (LAN) LIU LANTOURS » Agencias de Viaje 


BBVA Frances^ 0 


cuotas ® 
sin interes 


Pago en cuotas sin interns con Tarjeta de Cr6dito Visa BBVA Frances. 


llo operado por LAN Argentina. Aplica para compras realizadas antes del 31/10/11. El precio del aereo corresponde a la base tarifaria NLESP212. Precio por persona en base doble expresado en dblares estadounidenses. Cupos disponibles: 
•rmlor lesponsable: LANTOURS SA Leg: 13170. Dom. Legal Cerrito 866 Piso 1° CABA. CUIT 30-70952352 6. LAN Airlines S.A.: Cerrito 866,1°(CP 1336), CABA. CUIT 30-60962072-9. LAN Argentina S.A.: Av. R. Obligado 1221 (CP 1425), 
CUIl 30 70754232-9. LAN Peru S.A.: Esmeralda 586,7°, CABA. CUIT 30-70846881 -5. LAN es marca registrada. (2)Promocion valida para compras en cuotas realizadas hasta el 31 /10/2011 con tarjetas Visa Platinum, Visa Oro, Visa Clasica 
Ml i> Internacional y Visa Business emitidas por BBVA Banco Frances. (Induye IVA 21 % y gestion de contratacidn y otorgamiento de cobertura de vida). Tasa Nominal Anual 0,00%. Tasa Efectiva Anual 0,00%. Seguro de Vida: 0,29%. Precios 


[(On (mpuestos induidos. BBVA Banco Frances es una sociedad anonima constituida bajo las leyes de la Republica de Argentina cuyos accionistas limitan su responsabilidad 
Inii.Kli'm de acciones suscritas de acuerdo a la LEY 19.550. Por consiguiente, y en cumplimiento de la LEY 25.738, se informa que ni los accionistas mayoritarios de capital 
|WI nl los accionistas locales o extranjeros responden, en exceso a la citada integration accionaria, por las obligaciones emergentes de las operaciones concertadas por la 
l) llnnnr n>ra LAN ARGENTINA S.A no es responsable por la operatoria de Tarjetas de Credito. 


Costo Financiero Total (CFT): 3.59% 




ELDlADE Froilan 

Se cumplieron 60 anos del historico triunfo 
de Pepe en Silverstone. iY los festejos 
no se hicieron esperar! Organizado 
por el Ferrari Club Argentino, y nada 
menos que en la sede principal 
del Automovil Club Argentino, nuestro 
idolo tuvo el homenaje que se merece, 

rodeado de amigos y sorpresas. Fotos por Ezequiei sambresqui 
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El salon del noveno 
piso del ACA de punta 
en bianco. O mejor 
dicho, de punta en 
rojo. El lugar fue el 
ideal para recibir al 
klolo de Ferrari y toda 
la gente que se acerco 
a saludarlo en cste dia 
tan importante. 




La edition especial de Froilan por el 60° Aniversario de la victoria 
en Silverstone fue elogiada por todos los concurrentes. Incluso 
por Cristian Bertschi (meclio), nuestro periodista principal. 


IJna de las visitas importantes de la noche fue la 
de Mauricio Macri, Jefe de Gobierno de la Ciudad 
de Buenos Aires, que le entrego personalmente 
un reconocimiento a Pepe. 
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El campeon de Arrecifes 
rodeado por el periodista 
Cacho Gonzalez Rouco y 
el mandamas de FIAT en 
Argentina, Cristiano Ratazzi. 




Un saludo afectuoso con 
el gran piloto Juan Marfa 
Traverso, quien le entrego 
a Pepe un reconocimiento 
de parte de la Asociacion 
Argentina de Volantes. 




Con Lucas Argiielles, 
editor de Froilan, 
y Axel Hagedorn, 
Gerente Comercial 
de Editorial Argentime. 
Y claro, la Edicion 
Especial 60 Aniversario. 













Pepe con su inseparable 
Elenita, que lo sigue a todos 
lados como el Alfa Romeo de 
Fangio en Silverstone. 



El Salon del ACA en pleno, poco antes de 
degustar los platos provistos por el catering 
de Modena. En primer piano, Cochito Lopez, 
otro de los pilotos presentes esa noche. 



l a obra maestra de Jorge Ferreyra Basso, subastada entre todos los presentes. 
La misma revive en una forma unica aquel inolvidable 14 de julio de 1951. 




La Froilan en buenas manos, las del Flaco Traverso. 
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Fue una noche en la Pepe recibio muchfsimos saludos, homenajes 
y, claro, regales. Uno tie los mas significativos fue la gigantograffa 
de la Edicion Especial de la revista que lleva su nombre, entregada 
por su editor, Lucas Arguelles. 



Francisco Orden, Presidente del Ferrari Club Argentine, 
le entrega una plaqueta en reconocimiento a un ferrarista 
de alma como Froilan, Presidente Honorario del Club. 




Eduardo Suranyi, presidente 
de la marca Lumilagro, 
presento una edicion especial 
y unica de sus termos, 
conmemorativa por los 
60 anos del triunfo 
de Ferrari en Silverstone. 


□ IroiLan 



La afamada casa de relojes 
suiza Girard Perregaux realizo 
una edicion limitada de tan 
solo 60 ejemplares del modelo 
en homenaje a Froilan por 
el 60° Aniversario. El mismo 
fue presentado y entregado a 
Pepe por Fernando Stolovas, 
presidente de Chronos, y una 
representante de la marca que 
viajo especialmente desde 
Suiza para este evento. 


Otro de los productos presentados en 
este homenaje a Froilan fueron las cajas 
de vinos realizadas en conjunto entre 
la bodega Finca Caballero de la Orden 
y Jorge Ferreyra Basso. Las mismas 
se realizaron en los colores tipicos de 
Ferrari -rosso corsa y giallo modena- y 
contenfan ejemplares de los vinos que 
conmemoran dos grandes victorias de 
Froilan: Silverstone ’51 y Lc Mans ’54. 
Luego de ser presentadas por Francisco 
y Marina Orden, varias cajas fueron 
subastadas entre los presences. 










Bodega y V inedos - 

Finca de la Orden 

EDICION 60° ANIVERSARIO 

- SILVERSTONE 51 - 



JOSE FROILAN GONZALEZ 
1° VICTORIA de FERRARI en FI 

Si sos admirador de Froilan, amante del Automovilismo, 
fanatico de Ferrari, entusiasta del Arte y apasionado por 
el buen vino, no te lo podes perder!! Se parte de la historia... 
se parte de Ferrari y de Froilan!! 



Caja Aniversario x 2 Botellas Caja x 6 Vino Silverstone 51 

(con pintura J. Ferreyra Basso) 


Para adquirir las cajas llamanos al (+5411) 4711-7375, 6 escribinos a los 
siguientes e-mails: ferrari.club.argentino@gmail.com - info@fincadelaorden.com.ar 














La Magia de pepe volvio 
a Silve rstone, 60 anos despues 

El aniversario de los 60 anos de la victoria de Froilan Gonzalez 
con Ferrari tuvo resonancia en todo el mundo, y la Formula 1 
no podia estar exenta de los festejos 


n la novena fecha del calendario, la Maxima recalo 
en Silverstone, trazado en el que Froilan obtuvo el 
I primer triunfo de la historia para la escuderia de 
Don Enzo. La intencion primera era que el protagonista, 
nuestro Pepe,pudiera viajar al mitico circuito y pilotar su 
querida 375 FI, maquina que lo llevo a lo mas alto en aquel 


1951, aunque sea unas vueltas antes delcomienzo de la 
carrera. Por cuestiones de salud, Foilan no pudo viajar 
hasta Inglaterra, pero no por eso se suspendieron los 
festejos. En su lugar, el elegido fue nada nienos que 
Fernando Alonso, que con su vestimenta y casco actual se 
subio al bolido antiguo, bajo la atenta mirada de Bernie 
Ecclestone, mandamus de la Formula 1 y dueno de la 375. 


Luego de girar un par de vueltas y realizar algunas de 
aceleradas antes elvitoreo del publico, el asuturiano comento 
acerca de la experiencia vivida: 

"Realmente ha sido muy divertido. Distinto, pero divertido. 
Este es un coche muy especial y he tenido el privilegio de 
nianejarlo. Tiene un ruido fantastico y es increi'ble que 60 anos 
atras se manejara con esa potencia y en esas condiciones. 
Similar a la nuestra, pero con mucha menos adherencia. Es 
increi'ble lo que hacian los pilotos de aquella epoca." 

Pepe no estuvo alii, pero si lo siguio por television, como lo 
hace todos los domingos que corre su amada Ferrari. ■ 
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pebble beach Concours d’Elegance Class m-2 


GTO PARADISO 


Entre 1962 y 1964 se fabrico un total de 36 Ferrari 250 GTO. Ademas de estos 
autos de tres litros de cilindrada, tambien se contruyd una serie con motor de 
4 litros y distancia entre ejes levemente mayor, pero con la misma carroceria 
que las 250 GTO construidas en 1962 y 1963. Durante el pasado agosto se 
presentaron en Pebble Beach en ocasidn de su Concours d'Elegance, 18 250 
GTO, 2 330 GTO y la Sperimentale, su prototlpo. Aqui les contamos un poco de 
la historia de cada una de ellas. 


Por Cristian Bertschi 
Fotos: gentileza Claudio Scalise 




Este auto cOnocldo como Sperimentale es conslderado el prototlpo de la GTO. 
Su chasis proviene de la 250 Passo Corto y su motor es similar ai de la GTO. 

A pririclplos de abril de 1961 entrd a Plninfarina dondelue vestida con esta 
carroceria dnlca, sin el spoiler trasero que luce hoy. En |unio de ese ano 
Fernand Tavano y Glancarlo Baghetti debieron abandonar en las 24 Horas de Le 
Mans, pero no dejaron de seguir evoluclonando el auto, tanto en su mecdnica 
como en su aerodinamica. En 1962 gano su clase en las 3 Horas de Daytona y 
vqlviO a presentarse en Le Mans con Ed Hugus y George Read donde llegaron 
novenos en la general. Pasb por varios dueflos y colores hasta que en el 2000 
recobrO la Imagen de su primers presentacldn en Le Mans. 












3223GT 

Es la primera 250 GTO construida y es la que sirvid para mostrar al publico en la conferencia de 
prensa del 24 de lebrero de 1962. En esa oportunidad estaba pintada de color Rosso Cina con 
la franja tricolor italiana a lo largo de su carroceria, el tapon de carga de combustible en la parte 
trasera izquierda, y probablemente su principal caracterlstica era la falta de spoiler trasero. 

Quedd en manos de Ferrari para su desarrollo hasta junio de 1962 cuando fue vendida a Luigi 
Chinetti en los Estados Unidos. Para entonces el tapdn de nafta habia sido movido de lugar, ya 
tenia spoiler trasero y estaba pintada de color Blu Gentiana con una banda central Blanca. 

Hoy esta pintada como estaba en la ultima carrera en la que obtuvo la victoria en su clase, las 24 
Horas de Daytona de 1966. 



3387GT 

Inicialmente esta GTO tenia las mismas caracteristicas estdticas 
que 3223GT, pero luego de las pruebas de Monza se le agregd un 
pequerio deflector trasero y se reubicd el tapdn de nafta en una de 
las esquinas de la tapa del baiil. 
Estaba pintada Blu Gentiana con una franja blanca y fue vendida 
a mediados de marzo a Luigi Chinetti. El 24 de ese mes obtuvo el 
segundo puesto en la general y el primero en su categoria en las 
12 Horas de Sebring con Phil Hill y Olivier Gendebien al volante. 
marcando un notable debut en la primera carrera para una 250 
GTO. Ese mismo ano llego sexta en la general y tercera en su clase 
en Le Mans con la pareja Grossman / Roberts. Fue restaurada 
recientemente y llevada a su color azul original. 


3505GT 

Es la primera GTO con volante a la derecha. Fue vendida a traves de Maranello Concessionaires 
al equlpo UDT-Laystall a finales de abril de 1962 pintada en color verde palido, que conserva aun 
hoy. En su corta carrera deportiva fue llevada a la victoria por Innes Ireland en el Tourist Trophy 
de 1962 corrido en Goodwood, Inglaterra. En 1963 fue repintada en color rojo y vendida a Austria 
volviendo a Inglaterra al ario siguiente donde residid hasta ser mudada a Japon de donde regreso 
nuevamente al Reino Unido en arios recientes. 
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3445GT 

Este auto fue vendido a finales de abril de 1962 a Luciano Conti de la ciudad de Bologna qulen lo dio a 
correr a Sergio Bettoja en la Parma - Poggio antes de venderlo a la Scuderia SSS Repubblica di Venezia. 
> n agosto de 1962 lue testeado por la revista Autosprint y en 1963 vendido al piloto sueco Ulf Norinder, 
quien cuando dej6 de correrlo en 1975 le encargd a Piero Drogo una carroceria nueva para usar en la 
calle, que le durd poco ya que un ario mas tarde se destruyd en un accidente. 
Pero antes de que esto sucediera, en 1963 llegri sexto en la general y segundo en la categoria en 
la Targa Florio conducido por Ludovico Scarlatti y el argentino Juan Manuel Bordeu. En 1992 fue 
restaurado volviendo a su imagen original con los colores celeste y amarillo que alguna vez supo tener. 
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3607GT 

Esta GTO fue vendida a Ferdinando Pagliarini a principios de junto de 1962 pintada de 
color Rosso Cina. El piloto Italiano tuvo exito tanto en trepadas de montana como en el 
circuito de Monza. Durante las temporadas '64 y ’65 fue corrida en Francia a traves de la 
Ecurie Francorchamps y durante veinte anos fue propiedad del historiador Jess Pourret. En 
la actualidad es propiedad del duerio de la cadena de hipermercados Walmart. 


3647GT 

El tercer eiemplar con volante a la derecha entregado a Maranello Concessionaires a principios 
de junio de 1962 fue pintado color Rosso Cina. Fue corrido por John Surtees en el Reino Unido y 
fue protagonista de un accidente en el Tourist Trophy de 1962 en Goodwood. Su mayor dxito fue 
en los 1000 km de Paris corridos en Monthlery en octubre de 1962 cuando la pareja Surtees / 
Parkes lograron el segundo puesto en la general. Luego fue vendido al prfncipe Zourab Tchkoloua 
en cuyas manos sufrto su segundo accidente serio en el Tourist Trophy de 1963 tambidn en 
Goodwood. Luego de pasar por Italia fue vendido a un seflor en Estados Unidos que es su 
propietario desde 1967. 


3705GT 

Esta Ferrari fue vendida al piloto francos Jean Guichet a mediados de junio de 1962 en color 
Rosso Cina con una banda tricolor francesa que recorria toda su carroceria. Una semana 
despuds de recibirla corrio en las 24 horas de Le Mans donde termino segundo en la general y 
primero en la categorla compartlendo la butaca con Pierre Noblet. Luego de venderla, esta GTO 
corrid en Suiza y en Italia y pasd por varios duenos hasta que recald en Estados Unidos donde su 
custodio actual la mantiene con su esquema de color original. 


3765SA 

Esta es una de las llamadas 330 GTO, es decir una de las GTO con 
motor Tipo 163LM de cuatro litros de cilindrada. Debutd en pista con un 
abandono por recalentamlento en junio de 1962 en ocasion de las 24 
horas de Le Mans conducida por Mike Parkes y Lorenzo Bandini. Participo 
de algunos evenlos en Italia y durante 1964 su motor fue reemplazado 
por el de una 250 P con el que corrid la Targa Florio de 1965 donde debid 
abandonar. Corrid hasta su retiro en 1966 cuando fue vendida a Estados 
t Unidos donde reside actualmente. 


3729GT 

Este cuarto ejemplar con volante a la derecha fue entregado a finales de julio de 1962 a John 
Coombs quien lo dio a correr a Graham Hill, Roy Salvadori y a Jack Sears. 

Originalmente era color bianco, pero lue repintada rojo cuando termind su carrera deportiva. 
Su mayor dxito deportivo fue en el Tourist Trophy de 1963 cuando Mike Parkes llegd en el 
segundo lugar en el circuito de Goodwood. 

Estuvo en la familia Sears por 30 ados hasta que fue vendido a su actual propietario. 





















El primer Parque de Depositos del Pais 



Mas de 150.000 m2 de depositos y oficinas en alquiler en Panamericana 


Seguridad 


Ubicacion 


Las siguientes empresas han confiado en nuestro Parque de Depositos 
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3909GT 

Este auto fue entregado a Edgar Berney en Suiza a mediados 
de septiembre de 1962 en color gris metalizado. Estuvo activo 
hasta 1967 y en su carrera gano la clase y llego segundo en 
la general en la trepada al Mont Ventoux de ese ano con Andrd 
Aknin. Durante muchos ados fue rojo pero recientemente fue 
devuelto a su color original. 


3943GT 

A mediados de octubre de 1962 esta GTO fue entregada al francos Pierre Noblet en color Rosso 
Cina. Una semana mds tarde junto a Jean Guichet logro el cuarto puesto en la general en los 
1000 km de Paris en Monthldry. En determinado momento fue plateada pero retorno a su ro|o 
original con su duerio americano que la tuvo durante veinte arios hasta que recientemente decidid 
cambiarla por 4757GT. 


4219GT 

Este auto, originalmente Rosso Cina, fue a Estados Unidos durante los primeros dias de 1963 
a Luigi Chinetti quien luego de las carreras de Daytona y Sebring lo vendid a Bev Spencer. El 
nuevo duerio lo pintd de bianco con una franja azul y le agregd la publicidad Spencer Buick y de 
esta manera fue testeado por la revista Sports Car Graphic en su niimero de noviembre de 1963. 
Luego, en 1964 fue vendido a George Dyer quien lo repintd de azul oscuro, color que hoy retiene. 








4091GT 

Fue vendida a Sergio Bettoja de Roma a mediados de septiembre de 1962 pintada 
de gris metalizado. Aparentemente nunca fue usada en competicidn con su 
carroceria original sino despuds de haber sido transformada en '64 con techo 
corto y spoiler integrado, cuando participo para la Scuderia Sant'Ambroeus. 
Durante 1964 fue muy exitosa en trepadas de montafia en Italia conducida por 
Edoardo Lualdi, y luego continud en manos de Clemente Ravetto. Luego fue 
vendida a Estados Unidos donde permanence desde entonces en manos del 
mismo duerio en los dltimos veinte arios. 


4153GT 

Su primer custodio fue Pierre Dumay en Francia quien la recibid a principios de junio de 1963 
justo a tiempo para corner las 24 Horas de Le Mans con Leon Dernier, con quien terminaron 
cuartos en la general y segundos en la categoria. 

Estaba pintada de color gris metalizado con la bandera francesa recorridndola longitudinalmente. 
Luego, en 1963 fue vendida a Jacques Swaters en Bdlgica ocasidn en la que la bandera francesa 
fue reemplazada por una franja amarilla transversal, esquema que hoy conserva. 
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El sabor de la pasta casera. 

El de siempre. Con tu toque personal. Unico. 




5571GT 

El primer ejemplar construido con la carrocena '64 desde el inicio, y que tiene 
techo corto con spoiler integrado. Fue enlregado a Luigi Chinetti en Rosso Cina 
a principlos de febrero de 1964, justo para competir en los 2000 km de Daytona 
donde Pedro Rodriguez y Phil Hill lo hicieron debutar con una victoria. Unas 
semanas despuds gand su categoria en las 12 Horas de Sebring con Rodriguez, 
Piper y Gammlno. Actualmente reside en Estados Unidos. 


5575GT 

Es la tiltima GTO construida. Fue entregada a mediados de mayo de 1964 pintada do 
color Rosso Corsa, con carrocerla '64 y sin spoiler en el techo. Fue vendida a Jacquos 
Swaters quien la entregd a Annie Soisbault-Montaigu durante un breve lapso en 
1964, durante el cual gand la clase en el Tour de France. Desde 1965 se encuentra en 
Estados Unidos si bien su dueiio actual es mexicano. 
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4293GT 

Esta es una GTO con poca historia deportiva pero importante. Fue entregada a Jacques Swaters en 
abril de 1963 pintada de Rosso Cina. Tres semanas mds tarde gand los 500 km de Spa con Willie 
Mairesse al volante, luego en junio tue a Le Mans donde llegd en el segundo lugar en la general y gand 
la categoria manejada "Beurlys" y Gerard Langlois van Ophem. Luego corrio solamente dos cameras 
mas, en Zolder donde Blaton se quedd con la victoria y en Reims donde Lucien Bianchi termind tercero 
y gand la clase. Hoy se encuentra en una gran coleccidn en Estados Unidos. 


4757GT 

Este ejemplar nacido Rosso Cina fue vendido nuevo en Italia en junio de 1963 a la 
Scuderia SSS Repubblica di Venezia. Compltld en las 24 Horas de Le Mans pero 
debid abandonar a causa de un accidente. Luego, el piloto italiano Carlo Maria 
Abate se desempend con dxito en algunas trepadas de montana europeas durante 
1963 hasta que tue vendido a Jacques Swaters en Bdlgica a principios de 1964. 
Tuvo dxlto en eventos menores pero no le lue tan bien en los internacionales. 
Pasd varios anos en la misma coleccidn holandesa hasta que su dueiio actual 
decidid adquirirla luego de desprenderse de 3943GT. 
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4561SA 

Una de las dos GTO construidas con el motor 163LM de cuatro litres y chasis 538, lue vendida 
al francos Michel-Paul Cavallier en 1963. En 1965, su dueno Charles Daniels del Reino Unido 
tuvo un importante accidente en la calle que hizo que el auto debiera retornar a la fdbrica para 
ser reparado. En esa ocasidn recibid componentes nuevos para la parte delantera de su chasis 
y tambidn algunos cambios en su carroceria. Con esta forma participd de algunos eventos 
menores y luego pasd por varias manos hasta recaer en las de un entusiasta suizo. 
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□ Available on the IPhone 

App Store 


Tu sitio para comprar y vender autos en Argentina 
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Ferrari 458 spider 


acieloabierto 



El ultimo modelo salido de Maranello fue presentado en el Saldn de Frankfurt, con su mas 
esperada modificacion. Ferrari incorpora asf un nuevo y muy logrado convertible a sus 
filas. El primero y unico V8 de motor trasero con un techo retractil rigido. 


ace dos anos, en 
el mismo lugar, el 
prestigioso Salon de 
Frankfurt, se presentaba la 
458 Italia, el V8 que llegaba 
para reernplazar a la exitosa 
F430. El modelo fue muy bien 
recibido por los entusiastas, y 
una vez que el auto cotnenzo a 
rodar, ya se estaba esperando 


la version spider, rubro en 
el que la F430 tambi^n supo 
destacarse. Y ese dia llego. 

La primera incognita 
era el material del que 
estaria compuesto el techo 
retractil, de Iona o rigido, 
y como seria el sistema 
de apertura y guardado. 

Y, por supuesto, como se 


mantendrian las lineas del 
coche. Es sabido que a 
veces estas moclificaciones 
pueden arruinar el concepto 
original. Pero no fue el 
caso de la 458. Como pocas 
veces antes, un cabriolet 
supo incorporar el techo a 
su diseno, modificandolo lo 
menos posible. 


El dispositivo de apertura 
y cierre del techo cuenta 
con un sistema pivotante, 
que gira sobre su punto de 
apoyo trasero, alojandolo 
horizontalmente entre los 
asientos y el motor. De esta 
forma, la aerodinamia del 
vehiculo no se ve afectada, 
y tampoco su rendimiento. 
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gVparece como un sisteina 
jrealmente complcjo, pero en 
jMaranello se han encargado 
rde destacar esta iniciativa, 
gspecialmente por las 
ificultades que ofrece un 
eportivo de motor central- 
asero. El mecanismo 
Kkitomatico solo necesita 14 
egundos para guardar el 


techo rigido detras de los 
tripulantes. Se levanta la 
pieza entera que hace de tapa 
del motor y ahi se esconde 
la pieza, completamente 
fabricada en aluminio, lo que 
hace a la 458 Spider, 50 kilos 
mas pesada que la version 
coupe, pero 25 kilos mas 
liviana que su antecesora, la 


F430 Spider. Lo bueno que 
tiene esta solution frente a los 
techos duros cle otros modelos 
del mercado, es que el modulo 
que hay que esconder tiene 
unas dimensiones muy 
reducidas, que permiten 
incluso mantener un pequeno 
espacio entre los asientos y 
el motor para meter algo de 


equipaje. Por ultimo, se ha 
modificado tambien el chasis, 
que ahora gana en rigidez 
para contrarrestar la ausencia 
de un techo fijo y mantener asi 
las lineas del conjunto. 

Segun Ferrari el diseno 
del habitaculo y la parte 
aerodinamica han sido tan 
cuidadas que se podria viajar a 
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Ferrari 458 spi der 


mas de 200 km/h y mantener 
una conversacion dentro del 
habit&culo sin que el rugido 
del V8 ni el del rozaniiento 
del aire nos lo impida. La 
parte trasera del auto se ha 
modificado para ayudar a 
mantener la performance 
aerodinamica del auto y el 


flujo de aire hacia el motor. De 
esta manera, se mejoro este 
aspecto en un 12% respecto a 
la F430 Spider. 

La premisa mas 
importante de los 
responsables de Ferrari ha 
sido la de asegurarse de que 
este convertible no sacrifique 


ni un apice de deportividad 
ni del relativo confort de 
su version original. Con un 
peso total de 1.430 kilos, la 
458 Spider consigue acelerar 
de 0 a 100 km/h en solo 3,4 
segundos, mientras que la 
velocidad maxima se situa 
por encima de los 320 km/h, 


con un consumo medio 
de 11,8 1/100 km. Cuenta 
con un motor V8 de 4.5 
litros, que lanza 570 CV de 
poteneia a 9.000 rpm y 540 
Nm de par maximo a partir 
de las 6.000 rpm. 

El precio de la nueva Spider 
rondara los 257.000 ddlares en, 
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los Estados Unidos, un 15% 
mas que la version coupe. Un 
precio alto, como el de todas 
las Ferrari, pero esta vez, bien 
los vale. Con ustedes, la 458 
Spider, uno de los modelos 
mas lindos que han salido de 
la casa de Maranello en los 
ultimos tiempos. | 


















La Ferrari del Diablo 

La serie 250 es la m&s ic6nica de todas las Ferrari, con la berlinetta GTO (Gran Turismo Omologato) en el 
puesto mas alto, y luego en grado de importancia por sus logros deportivos, su fino motor y su m6s que 
particular carroceria, la TR o Testa Rossa. En estas paginas, el primer prototipo de este modelo que lleva 
en sus entranas al diablo: su numero de chasis 0666 


Por Cristidti Bertschi 

Fotos por Gooding & Co., Claudio Scalise, Cristidn Bertschi 
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U a genesis de este modelo 
esta ligada naturalmente, 
al campeonato para 
autos sport y sus carreras para 
autos de este tipo en todo el 
mundo, que tenia gran auge 
durante la decada del 50. 

Con Mercedes-Benz fuera de 
escena por voluntad propia, el 
protagonismo se lo disputaban 
Ferrari y Maserati, con algunos 
esfuerzos por parte de Jaguar, 
Porsche y Aston Martin entre la 
competencia. 

Para frenar o al menos limitar 
la carrera armamentista y en 
pos de la seguridad, la Comision 
Deportiva Internacional (CSI) 
comenzo a trabajar sobre un 
nuevo reglamento que ademas 
nivelaria las posibilidades de los 
participantes. 

Por su parte, la Scuderia 
Ferrari veia envejecer su modelo 
de cuatro cilindros, la 500 TRC 
que con exito venia disputando 
carreras en Estados Unidos bajo 
la organizacion del Spots Car 
Club of America (SCCA). 

Fruto de estos factores, 
y manteniendo el espiritu 


competitivo, la Scuderia creo la 
250 Testa Rossa usando su motor 
VI2 para la clase de tres litros 
de cilindrada con una evolucion 
de sus chasis y una carroceria 
novedosa. Un coctel que le 
aseguraria competitividad en las 
pistas con unidades oficiales, 
y un prometedor panorama 
comercial para los pilotos 
privados en Estados Unidos. Este 
proceso de desarrollo empezo a 
comienzos de 1957, justamente 
con el auto objeto de esta nota. 

Este auto, conocido con 
el numero de serie 0666 fue 
construido sobre un chasis tipo 
525, con suspension de tipo de 
Dion, elasticos transversales en 
la suspension trasera y resortes 
helicoidales en la delantera. 
Como en todos los autos 
oficiales el volante fue ubicado 
a la derecha a diferencia de los 
customer cars, o autos para 
clientes que tenian la guia a la 
izquierda. 

Este auto tuvo varios motores 
diferentes con distintos grados 
de desarrollo, pero siempre de la 
serie 250. Una vez terminada la 


mecanica fue llevado a Scaglietti 
donde fue carrozado en el estilo 
de una 290MM de 1956, es decir 
de lo que se podria entender 
como una carroceria abierta 
convencional. 

El 26 de mayo de 1957 
debuto con Masten Gregory y 
Olindo Morolli al volante en los 
1000km de Nurburgring donde 
llegaron en el decimo puesto, 
marcando un resultado apenas 
correcto para un nuevo modelo, 
al menos lograban terminar la 
carrera. 

Un mes mas tarde, se 
presento en el circuito de La 
Sarthe para disputar las 24 Horas 
de Le Mans pero no pudo largar 
ya que tuvo problemas de motor 
durante las practicas. 

Finalmente, y antes de 
cambiar de aspecto, debio 
abandonar en el GP de Suecia 
con Gendebien y Trintignant 
como pilotos, ocasion en la que 
la Scuderia Ferrari corrio con 
un motor experimental de 3.1 
litros que ya habia probado en 
Francia. 

Luego de esta carrera, la 


CSI confirmo el reglamento que 
limitaba la cilindrada a tres litros 
y 0666 retorno a los talleres de 
Scaglietti donde fue recarrozada 
con lo que luego se convertiria 
en un icono de los autos sport, la 
pontoon-fender Testa Rossa. 

La idea de esta carroceria era 
generar un flujo de aire similar 
al de los autos de formula, con 
una boca que llevaba aire fresco 
a I motor, y unos pasarruedas 
abiertos, tanto por delante como 
por el lateral que permitiera salir 
libremente al aire turbulento 
generado por el movimiento de 
las ruedas. 

Para 1958, la renovada 250 
TR fue equipada con el motor 
de tres litros Tipo 128LM que 
lleva el numero 0666TR y el 
numero interno GES N 6, que 
no es el que equipa el auto en la 
actualidad, acoplado a una caja 
de cuatro marchas. 

Luego de estos trabajos 
invernales, fue embarcada en el 
puerto de Genova con destino a 
Sudamerica. La primera carrera 
con esta nueva apariencia fue 
en el GP de Caracas donde fue 
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confiada a dos Wolfgang: von 
Trips y Seidel. 

Como esta carrera era 
decisiva para el campeonato 
del mundo de autos sport, 
Ferrari envio dos 335S y el 
segundo prototipo de Testa 
Rossa para acompanar a 0666 
que obtuvo un resonante tercer 
puesto detras de las dos Ferrari 
de 4.1 litros y doble arbol de 
levas. Este resultado, sumado 
al abandono de las Maserati 
le dieron el campeonato a la 


Scuderia y dejaba una excelente 
imagen de cara a la temporada 
de 1958. 

Durante estas carreras 
de 1957,0666 sirvio de auto 
laboratorio para el modelo de 
produccion que fue presentado 
en noviembre de 1957 y del que 
terminaron produciendose dos 
decenas de unidades. 

El ano 1958 comenzo con 
mucho calor en los 1000km de la 
Ciudad de Buenos Aires pero con 
un excelente segundo puesto en 


manos de Von Trips y Gendebien, 
detras del otro prototipo de la 
250 Testa Rossa (s/n 0704TR) 
conducido por Collins y Hill. 

Esta edicion de la carrera 
de endurance portena tuvo 
ademas otras dos Testa Rossa 
que pintaban de rojo intenso el 
box Ferrari. 

En mayo, Munaron y Seidel 
debieron abandonar en la 
Targa Florio marcando la ultima 
aparicion del auto coino oficial. 
En esta ocasion su motor estaba 



equipado con seis carburadores 
dobles Solex que le permitian 
erogar 330 HP aunque en un 
regimen de vueltas muy limitado. 

La performance de la pareja 
iba marcando un digno cuatro 
puesto cuando Seidel, faltando 
unos pocos kilometros se salio 
del camino golpeando una piedra 
y haciendo un agujero en el carter 
del motor provocandole la rotura 
y el consecuente abandono. 

En junio fue vendida 
a Luigi Chinetti Motors de 
Nueva York, pasando a formar 
parte del legendario North 
American Racing Team NART 
y en consecuencia ganando 
una franja tricolor a lo largo 
de su carroceria, esquema 
que presenta en la actualidad 
aunque sin dudas le quedaria 
mejor el numero 4 que uso para 
la carrera de Buenos Aires. 

Volviendo a Francia, Chinetti 
confio el manejo a dos pilotos 
americanos: Dan Gurney y 
Bruce Kessler. Debido a una 
fuerte tormenta que limitaba 
peligrosamente la visibilidad, 
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Bruce Kessler se Ilevo puesto 
el Jaguar D-Type de un privado 
haciendo que la carrera terminara 
para el y su Testa Rossa en llamas. 

Una vez mas, retorno 
a Maranello donde fue 
reconstruida mecanicamente y 
luego con una nueva carroceria 
construida una vez mas en los 
talleres de Scaglietti. 

Ya terminadas las 
reparaciones, 0666 partid hacia 
Estados Unidos pero como 
Ferrari ya habia presentado su 
nuevo modelo conocido como 
TR59, Luigi Chinetti decidio 
ponerla en venta en la suma de 
12.500 dolares. 

AJ poco tiempo, mas 
precisamente el 9 de marzo 
de 1959, el piloto privado Rod 
Carveth adquirio el auto y lo 
introdujo en una nueva etapa 
deportiva que incluyo Sebring, 
los 1000km de Nurburgring y 
nuevamente Le Mans donde tuvo 
que abandonar durante la noche 


con problemas en el motor. 

Durante I960 hizo un 
viaje a Australia pero retorno 
rapidamente a California donde 
Carveth tenia su base. 

Carveth compitio con esta 
Testa Rossa hasta su ultima 
presentation, el 15 de abril de 
1962 en Stockton donde llego 
en undecimo lugar, situation 
que marcaba a las claras que el 
futuro de los autos sport estaba 
en la configuration con el motor 
ubicado de manera central. 

Su siguiente dueno, el 
californiano Bev Spencer conto 
que fue el mismo a buscar el 
auto a lo de Carveth y volvio 
a su casa manejando por la 
Highway 101. A1 llegar hubo 
paseos para sus siete hijos y 
disculpas para los vecinos. 

Asi esta Testa Rossa se 
convirtio es su auto personal y 
paso a compartir garage con su 
otra Ferrari, una California Spyder 
de chasis largo. 


La Ferrari corrio alguna 
carrera mas hasta que en 1964 
fue comprada por Pete Lovely 
sin su motor ya fuera de bataila, 
pasando a descansar en su 
garage. Como el auto no tenia 
demasido valor, Don Lovely 
decidio prender fuego el garage 
y cobrar el seguro. El plan le salio 
bien aunque 0666 sufrio algunos 
chinos fruto de la genial idea de 
Lovely y su curioso apellido. 

Pasaron los ahos hasta que 
en 1970 fue adquirida por dos 
entusiastas y expertos, Charles 
Betz y Fred Peters, quienes se 
embarcaron en el arduo proyecto 
de restaurarla y devolverla a su 
esplendor original. 

En el camino el motor 0724TR 
fue a parar a su vano y asi a 
completar esta Testa Rossa. 

La restauracion duro anos y 
recien hacia finales de la decada 
del 80 comenzo a recolectar 
premios en concursos de elegancia 
como el de Pebble Beach. 


En el 2002 fue comprada 
por el ex CEO de Microsoft, el 
finisimo coleccionista Jon Shirley 
quien se dedico a usar el auto en 
diferentes eventos. 

A1 poco tiempo, uno de los 
motores que originalmente habia 
estado en el auto y que lleva su 
numero 0666 fue encontrado 
y reunido con el resto de la 
mecanica incluyendo tambien el 
diferencial original. 

Con todos estos componentes 
disponibles, fue restaurada una 
vez mas con un extremo nivel 
de exigencia por el equipo de 
Dennison International. 

Finalmente, 0666 hizo su 
debut luego de la restauracion 
en el concurso de elegancia de 
Pebble Beach de 2006 donde 
obtuvo el primer premio en 
su clase y donde por supuesto 
cause sensation. 

Unos meses despues fue 
presentada en el Cavallino Classic 
con los colores del NART y tal 



ESPECIFICACIONES TECN1CAS 


Chasis 0666 TR 

Motor 0666 TR 

2,953 ccTipo 128 LM 

V12 dos arboles de levas 

Seis carburadores Weber 38 DCN 

300 BHP a 7200 RPM 

4 velocidades + RM 

4 frenos hidraulicos de campana 

Suspension delantera independiente 

Suspension trasera con tubo 

de Dion y elasticos transversales. 

Carroceria Scaglietti 
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cual se presento en la carrera de 
Le Mans de 1958, obteniendo 
el Platinum Award que es el 
puntaje mas alto al que puede 
aspirar un auto participante. 

Despues de estos concursos 
siguio siendo usada por su 
dueno en diferentes eventos 
hasta que file puesta en venta a 
traves de la empresa de subastas 
Gooding & Co. que la tuvo como 
estrella en su remate de Pebble 
Beach en agosto pasado donde 
march un nuevo record mundial 
como el auto mejor pago en una 
subasta publica. ■ 
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DEARRECIFES 

AMARANELLO 

Muchos ya no tienen en cuenta que Jose Froil&n Gonzalez no 
nacio en Italia, no aprendio a conducir con una Testa Rossa, ni 
iba a la escuela en una GTO. En realidad fue un gauchito picaro 
que andaba en una madera tirada por un solo perro de fuerza, su 
fiel amigo "Sangre", que -moviendo la cola- le adivind el futuro, 

Por ]uan Carlos Perez Loizeau 
Fotos: Archivo personal del autor 



Aunque su pasi6n era los monoplazas, Froiten corrt6 en TCy nada m< ;ik .s c \. »; la f Hi« h .< >: . Aik a . Car;«.. is. con Chevrolet y acompanado por Bernardo Perez Abandon^ 
Potosl, en la tercera etapa 
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En 1949, corriendo en 
Fuerza Limitada de la 
MecSnica Nacional 
Ya tenia su estilo 
defmldo, aprendido 
aili en la tierra, con 
pocaadherenciay 
corrigiendo el derrape 
a fuerza de acelerador 
y brazos. 


E n la decada del 20 -hace unos anos- se fue criando en La 
Colonia, como todos los chicos, a los golpes. Pero fue 
creciendo y tambien cayo en lo que se estaba formando por 
alii, por Arrecifes. La necesidad de andar rapido. 

Cuando tuvo que dejar a “Sangre” -que vivid una juventud dura- 
su atraccion fue el Chevrolet de Papa Gonzalez. Como les ocurrio a 
tantos chicos nacidos en este pais y, especialmente, en Arrecifes. 

De todas maneras hay que tener en cuenta que en 1901, el 
Sr. Dalmiro Varela Castex -que no tenia problemas econdmicos- 
habia traido un De Dion Buton y mas tarde aumento su parque 
con un Daimler. Fue asi que un pais alejaclo de todas partes 
fue armando un parque automotor asombroso. 


Y asi comenzo todo. Incluido el gauchito de Arrecifes quien, 
pasados los anos y unos cuantos kilometros despues, le llevo a 
su primera victoria en el campeonato mundial a la marca mas 
emblematica de la historia. 

Froilan Gonzalez siguio la tendencia de sus colegas del interior: 
correr en pista. O algo parecido. Asi como otros la hicieron mas 
facil y utilizaron los caminos. En 1927 se hizo la primera pista cerca 
de Buenos Aires y la tendencia se fue consolidando. Pepe, que no 
le interesaba el Premio Nobel de nada -ni la escuela tampoco-, 
empezo al comenzar su adolescencia a trabajar en una agencia en la 
que habia un Chevrolet '28, del que se hizo amigo enseguida y que 
andaba un poco mejor que su perro. 


Pepe sonriendo en su Ford 
A. Usto para la largada, 
en el clrcuito Mayor 
Arrieta. Afto 1949, El auto 
lleva dos inscripciones 
que acompafiaron 
al automovilismo: la 
calcorrianiadelaAAV, 
lodavfa en servicio, y la 
publicidad de SuixtiC la gran 
ayuda de aquellos anos. 
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Con los 3 pesos por seniana qne le pasaban y algunas horas extras -no 
llego al sueldo de Don Dalmiro- ahorrd y se compro un camion. Luego, 
con la ayuda de su amigo Lucho Garda, nn Chevrolet 4 1927 que prepaid 
y que ulilizd para iniciarse en la Fuerza Limitada. Friniero fue conducido 
por Bernardo Perez, ilustre preparador durante muchos anos y por uno 
de los hermanos Mortal, familia tambien culpable del entusiasmo por el 
automovilismo en la zona. Pero Pepe queria correr. 

El 8 de agosto de 1946 torrid por primera vez en el autodromo -de 
alguna forma habia que llamarlo- de Carmen de Areco. Pero como 
su padre se resistid a la moda, no lo dejaba participar. Lo soluciono 
rapidamente. Se inscribio con el poetico seuddnimo de Canuto, 


el payaso de un circo que triunfaba en el pueblo. Pepe, que, por 
entonces no necesitaba una Ferrari, gano la primera serie y abandond 
en la final. El farmaceutico del pueblo, Don Garcia, tenia caballos 
de carrera -le gustaba la naturaleza- y Pepe , ahora con el seuddnimo 
de Montemar, se anoto en otra carrera. Esta en Arrecifes, pero Don 
Joselin, su padre, interrumpio la preparacion del racer y lo echo de 
la casa. Pepe, que ya tenia su caracter formado, corrio igual. Gano la 
tercera serie pero abandond, estando primero, en la final. Sin saberlo, 
Froilan ya estaba mirando para el lado de Maranello. 

En 1947 Perdn ayudaba al deporte y comenzaron las carreras con la 
visita de pilotos europeos, en el improvisado circuito de la Casa de la 



FroilSn en eljuego 
grande. Cuando lavio 
record6: "La Maserati 
6 cilindros de Jos6 
Farina, La termini 
de pagar cuando 
le ganamos a los 
Mercedes-Benz, en la 
Costanera". 


-SI, esPepe. Lisio 
para largar una 
carrera con su primer 
auto verdadero, el 
Chevrolet 4 19?7 
Lindlsima foto de 
Frolten, con pinia de 
actor nacional "Ya 
van a vor lo quo es 
correr..." 
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LA HISTORIA 


Moneda y en Rosario. El autoniovilismo se hizo internacional porque 
Peron seguia ayudando y porque en el Automovil Club Argentino el 
presidente era el Dr. Carlos P. Anesi y el presidente de la Comision 
de Carreras el irrepetible Francisco “Pancho” Borgonovo. Pasamos a 
Palermo y a la Costanera, al interior y luego al exterior. Finalmente, 
al regreso de un viaje de Juan y Pepe de Europa, Peron sonrio 
Inclinando la cabeza, junto las manos y pregunto: “Bueno, ya fueron 
a Europa, ^Ahora que quieren...?”. Y a Pepe le salio del corazon el 
recuerdo de su perro tirando del carrito de madera y le dijo, tambien 
sonriendo: “Y, General, ^no podriamos hacer un autodromo..?". ■ 


iLocos nosotros?Pepe cornendo 
en 1959, en la Panamericanci 
(hoy Acceso Norte) con la 
Ferrari-Chevrolet, antes de la 
inauguracidn. El publico, cornc: 
siempre, muy bien ubicado iNc 
podfan esperar un par de meses''’ 



difundida de hacer autos para 
que los corrieran los jdvenes. 

Otia demostracldn de su 
generosidad Claro que lo hizo de 
acuerdo con sus convicciones. 
Poniendo al dla al automovillsmo 
; ii iiiguo. Su Chevytu carnbid al 
TC, Con 61, el excelente Jorge 
Ci ipoiro gand 15 carreras, Pot 
supuesto, al comienzo recibid 
algunaspiedras. . 
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PANAM£FUCANAA IAS 



HaGe pocas semanas sepisputd en la Provinsia de Cordoba la sexta edicion del Rally de la • 
Montana, un eventoque'junto al Rally de las Bodegas y las Mil Millas Sport conforma la crema de la 
regularidad histdriqa. Entr£ los m&s de 50 participates estuvo una de las Ferrari mas importantes 
que viven en Argentin%ja 340/375 MM ganadora de las 24 Hwas.de Spa de 1953. 


Por Cristidn Bertstfii 

m, rotos por Daniela Ledesma-y MiguclTilbus* 

















FFRRARI 340/375 MM 1953 S/N 0322AM 


H I Rally de la Montana 
es un evento 
encuadrado dentro del 
Campeonato de Regularidad 
que organiza el Automovil 
Club Argentino y ademas 
forma parte de la Triple 
Corona que premia al mejor 
desempeno en esta carrera, el 
Rally de las Bodegas y las Mil 
Millas Sport. 

Desde su primera edicion 
ha convocado a lo mejor 
de la escena local, tanto en 
participantes como en autos, y 
en esta edicion probablemente 
haya hecho cumbre con 
la presencia de la Ferrari 


340/375MM, que lleva el 
numero de chasis 0322AM. 

Para entender la 
extrana denominacion 
de este auto hay que ir al 
nacimiento de la 340 MM, 
que nos remonta siempre 
a los primeros anos de la 
Scuderia Ferrari, los disenos 
de Gioacchino Colombo y 
los desarrollos de Aurelio 
Lampredi. Concretamente 
la 340 MM es la heredera de 
la 340 Mexico y tiene como 
diferencia la adopcion de 
tres carburadores Weber 
cuadruples que le permitian 
obtener una potencia final de 


alrededor de 300 HP. 

La unidad mas exitosa en 
la carrera rutera italiana de 
mil millas fue una Vignale 
Spyder que se quedo con la 
clasificacion general en la 
edicion de 1953. 

Esta era una de las 
barchetta Vignale carrozadas 
sobre este chasis, que junto 
a Touring y Pinin Farina 
completaron una produccion 
de diez unidades. 

Los tres autos de esta 
produccion que llevan los 
numeros 0318AM, 0320AM 
y 0322AM fueron vestidos 
en Turin por Pinin Farina 


con carroceria berlinetta y 
destinados a las 24 Horas de 
Le Mans de julio de 1953. El 
mejor resultado en esa carrera 
se lo quedo el auto objeto de 
esta nota con el quinto puesto 
en manos de los hermanos 
Paolo y Giannino Marzotto 
ya que 0318AM abandono en 
la deciina bora y 0320AM fue 
excluida de la clasificacion 
general por reemplazar el 
liquido de frenos de manera 
indebida. 

Ocupandonos 

concretamente de la 0322AM, 
este auto, que hoy vive en 
Argentina, y esta acompanado 
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bajo el mismo techo por otra 
340 MM pero de carroceria 
Touring, continuo su carrera 
deportiva en Europa con 
algurtos cainbios. Luego de la 
carrera francesa, y previo a 
las 12 Horas de Reims donde 
Umberto Maglioli y Piero 
Carini fueron descalificados, 
paso por su primer cambio 
estetico. Con la teoria de 
mejorar su penetracion 
aerodinamica, se le modified la 
irompa haciendola mas baja y 
carenando los faros, ganando 
gracias a estos cambios el 
nombre de low-nose. 


Dejado atras el trago 
amargo de Reims volvio a la 
fabrica donde sufrio su segunda 
modificacion Importante, esta 
vez mecanica. Su motor de 
4.1 litros de cilindrada fue 
llevado a cuatro y medio con 
la consiguiente ganancia de 
potencia, y fue alii que se la 
rebautizo como 340/375 MM. 
Con su renovada mecanica y ya 
en su configuracion definitiva, 
se presentd en Spa con Mike 
I lawthorn y Giuseppe Farina, 
en julio de 1953, marcando la 
primera de las dos victorias 
que cosecharfa en su carrera 













FERRARI 340/375 MM 1953 S/N 0322AM 


cambiando de garage hasta 
aparecer hacia finales de 1969 
en un desarmadero. Alii fue 
recuperada y comenzo su 
primera restauracion. Habfa 
perdido su motor original que 
fue recobrado con el correr 
de los ahos, y su carroceria 
no estaba en las mejores 
condiciones, pero estaba 
completo en su conjunto. 

En los 80 paso por el 
coleccionista suizo Albert 
Obrist quien la llevo a 
restaurar a Carrozzeria 
Fantuzzi en Modena y una 
vez que ya estuvo con su 
esplendor recuperado fue 
comprada por el dueno 
de la Formula 1, Bernard 
Ecclestone quien la tuvo 
muy poco tiempo. Quien la 
disfruto en las pistas fue Jon 
Shirley, dueno tambien de la 
250 TR s/n 0666 sobre la que 
se puede leer en este mismo 
nurnero de Froilan. 

Pasaron los ahos y el 20 
de mayo de 2007 Shirley 
llev6 a venderla en la 
subasta que organizo RM 
Auctions en el galpon, si se 
puede llaniar de esa forma a 
semejante megaestructura, 
de logistica del equipo de 
F6rmula 1 de Ferrari. Alii 
fue adquirida por su actual 
dueno quien se dio el gusto 
de manejarla por las sierras 
de Cordoba en agosto 
pasado. ■ 


deportiva. La segunda fue dos 
semanas mas tarde cuando 
Paolo Marzotto la condujo en 
el Circuito de Senigallia. 

En octubre de ese a ho 
Ferrari se desprendio del 
auto entregandoselo a Franco 
Cornacchia de la Scuderia 
Guastalla, una especie de 
equipo semi-oficial. Llego 
en ese momento el turno 
de prepararse para la gran 
competencia rutera en 
continente americano llamada 
Carrera Panamericana, que 
unfa en Mexico Ciudad Juarez 
con Tuxtla Gutierrez. En esa 
oportunidad los italianos 
Guido Mancini y Fabrizio 
Serena di Laprigio Uevaron 
a esta Ferrari al cuarto lugar 
siendo la mejor clasificada de 
las tres 340/375 MM ya que 
s/n 0320AM con Mario Ricci, 


Forese Salviati y Umberto 
Maglioli Uegaron en el sexto 
lugar y la pareja Stagoli / 
Scotuzzi perdia la vida en 
un accidente producido por 
la rotura de un neumatico 
cuando s/n 0318AM habia 
dejado atras la ciudad de 
Oaxaca. 

En esa ocasion el vencedor 
fue Juan Manuel Fangio, con 
la Lancia D24 en un triste 1-2- 
3 para la marca, ya que Felice 
Bonetto perdia la vida en esa 
misma carrera. Terminada la 
carrera mexicana, 0322AM 
cruzo la frontera hacia el norte 
y fue a parar a manos del 
importador Ferrari en Estados 
Unidos, Luigi Chinetti quien 
la vendio a Marty Christensen 
quien compartio la butaca en 
diferentes carreras con Dick 
irish hasta finales de 1954. 


lln par de ahos mas 
tarde Christensen tomo una 
decision que parece alocada 
medio siglo mas tarde, la 
entrego al departamento de 
ingenieria de la Universidad 
de Wisconsin. Paso poco mas 
de un ano ahi y luego fue 
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LOS 5 FORMULA 1 
MAS LIN DOS 
DE LAHISTORIA 

Desde 1950 en adelante, cada ano se abren los interrogantes y crece la 
expectativa acerca de cdmo lucira el nuevo Cavallino que correra en la Maxima. 

Hubo modelos mas y menos populares entre los tifosi, y cada uno tiene su 
preferido. En Froilan elegimos los cinco modelos que mas nos gustaron a lo 
largo de todos estos anos. 

Por Lucas Argiielles 



Ferrari-Lancia D50 (1955) 

Este fue un auto muy especial, mas alld de lo estbtico. Principalmente, porque fue con el que Juan 
Manuel Fangio consiguib su inico campeonato manejando para la escuderia de Don Enzo. Pern adembs, 
porque result6 de un trabajo en conjunto entre Ferrari y Lancia. Luego del retiro de la marca de Turin de la 
Fbrmula 1, todo el material producido fue destinado a Ferrari en julio de 1955, incluyendo ocho unidades 
D50, sus ingenieros, tbcnicos y pilotos. 

Fue disenado por Vittorio Jano en 1953 y contaba con un motor V8 de 2500 centimetros ciiblcos de 
cilindrada. Pero una de sus mayores innovaciones, y donde radica el punlo de distincibn y belleza en esa 
bpoca, es en la incorporacibn de los tanques de nafta laterales, paralelos al cuerpo central del auto. 

Un modelo innovador para esos tiempos e irremediablemente ligado al corazbn de todos los argentinos. 
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Formula 1, en lo que al diseno de los autos 

se refiere. Los avances tecnolOgicos eran 

cada vez mayores, y bstos se tueron acoplando de la mejor manera a 

una llnea aun clbsica. Una tendencia que comenzo alia por 1961, con 

la 156 FI, la inolvidable Cabeza de Tiburon. Resulta dilicil elegir entre 

tantos modelos, pero nos quedamos con la 312, ultima de esa dinastla, y 

precursors de la que vendria. 

Luego de varlas temporadas catastrdficas para Ferrari, la casa de 
Maranello se vio lorzada a desarrollar un diseno revolucionario. Asi fue 
que surgib la 312 B. Producto de Mauro Forghieri, este auto presents u 
cambio significativo en su chasis y una estructura que se extendia por 
debits del cockpit. 

En el recuerdo quedarbn los alerones traseros y deflectores que 
estilizaban la figura de la mbquina, las llantas doradas envueltas por los 
anchlsimos neumbticos -sobre todo los traseros, y su estirpe de auto 
super moderno, precursors de los coches que vendrian anos despues. 

La 312 B supo traer algunas alegrlas sobre el linal de la temporada de 
1970. Consiguib cuatro triunfos, tres de la mano del piloto belga Jacky 
Ickx, y el restante cortseguido por Clay Regazzoni. 


Ferrari 312T4 (1979) 

Quizas esta sea una eleccibn polbmica. La 312 T4, cuarta evolucion de la gloriosa 
serie de modelos con caja de cambios transversal, no fue bien recibida por fanbticos 
y prensa especializada el dla de su presentacion. De hecho, se la calificb como un 
auto sin gracia, demasiado angulado. Pero este modelo comenzb a tomar adeptos a 
luerza de resultados, y flnalmente terminaria llevando al sudafricano Jody Scheckter a 
conseguir el titulo de campebn del mundo de 1979, con tres victorias en la temporada. 
Sus llneas continuan siendo las mismas, pero podriamos decir que la 312 T4 se (ue 
poniendo mas linda con el corner de los anos. Mbs alia de su exito deportlvo, es un 
ejemplo esencial de una bpoca muy recordada de la Fbrmula 1, especialmente por su 
parte delantera. 

Este auto fue revolucionario dentro de Maranello. Impulsados por el bxito de Lotus 
en 1978, se podria decir que este fue el primer monoplaza de la historia de Ferrari 
que contaba con efecto suelo. No era un auto que contara con demasiados avances 
aerodinbmicos, producto de la focalizacibn en la parte baja del mismo. Y, como los 
tres arios anterlores, contenia un motor VI2 de tres litros. 

Scheckter supo sacarle provecho a este modelo como nadie. Y como su fuera poco, 
(unto a el estaba el recordado Gilles Vllleneuve, que tambibn cosechb tres triunlos ese 
ano, para poner a la 312 T4 en un lugar aun mbs alto. 






















Ferrari FI-90 (1990) 

A la hora de disenar un nuevo modelo, lo que primero se busca es que sea efectivo aerodinamicamente en 
la pista. Y si es agradable a los ojos, mejor. La estetica de los Formula 1 muchas veces se ve perjudicada 
por los numerosos alerones, detlectores ubicados en posiciones extranas, o tomas de aire demasiado 
grandes. Todo en pos del mbximo rendimiento deportivo. Otras veces, la cantidad excesiva de publicidad 
es la que atenta contra la belleza del auto. Afortunadamente, este no es el caso de la FI -90 641. 

El gran disenador ingibs John Barnard habia revolucionado la categoria en 1989, con un modelo que 
ubicaba al piloto mas en el centra del auto. Barnard ya no estuvo en 1990, pero si el argentino Enrique 


Scalabroni. El auto presentaba un gran concepto aerodinbmico, similar al de una botella de Coca-Cola. 
Sus lineas eran Unas, elegantes, y con apenas algunas de las tradicionales marcas que acompanaban a 
Ferrari ensuciando el inmaculado rosso. Sus alerones negros, en combinacibn con los neumaticos y los 
brazos de direccibn componian un auto acabado por donde se lo mire. 

Adembs de linda, la 641 supo ser rapida y confiable. Con la rivalidad entre Alain Prost -que portaba el 
uno en su Cavallino - y Ayrton Senna en su maxima expresibn, Ferrari tuvo sus chances de la mano del 
trances hasta la ultima jornada, que terminb con el recordado ajuste de cuenlas por parte de Senna, 
con ambos autos en la leca. A pesar de ello, Ferrari tuvo el consuelo de ganar seis carreras, entre ellas 
la numero 100 de su historia. 



Ferrari F310 (1996) 

Despuds de algunos arios de regreso a los memorables 27 y 28, Ferrari volvib 
a lucir el numero uno en su trompa, con la incorporacibn del doble campebn 
mundial, Michael Schumacher, por expreso pedido de Gianni Agnelli. Otro regreso 
esperado era el del ingibs John Barnard al cuerpo de diseno, el cual habfa vuelto 
a Maranello un par de temporadas antes. Con todos estos condimentos, 1996 
parecla un ano con todo a favor de Ferrari. No se logrb el campeonato, pero al 
menos disfrutamos de la preciosa F310, el ultimo de los autos romanticos. 

Debido al pase de motores de 3500 cc a 3000, y la gran cantidad de cambios 
impuestos ese ano por la FIA por motivos de seguridad, los disenadores 
practicamente debieron arrancar de cero. El propulsor elegido fue un VI0, y 
Barnard ideb un diseno revolucionario alrededor de 61. Lo que mbs se destacaba 
eran las espectaculares tomas de aire en los pontones laterales, separadas del 
cuerpo principal del auto, retomando el concepto de la poco exltosa F92 de 1992. 
Adembs, se buscb alargar la dlstancia entre ejes mediante varias innovaciones 
mecbnicas. Otro rasgo de personalidad estaba en la trompa. A diferencia de la 
mayoria de las escuderlas de ese ano, Ferrari presentb un auto con la trompa 
baja, no en punta, que se afinaba llegando al spoiler. A mitad de temporada, se 
decidib recurrir a la trompa alta, y la F310 perdib gran parte de su encanto. 

En cuanto a lo deportivo, Schumacher consiguib Ires triunfos, y finalizb 
tercero en el campeonato detrbs de los dominantes Williams de Damon Hill y 
Jacques Villeneuve. 










| Entre imponentes paisajes... la cultura se abre paso. | 
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,.| PORQUE AL FINAL LA CABEZA ES LA QUE MANEJA TODO. 

‘af \tO* Apo/amos a Cochito Lopez, Campeon de la categoria GT2 en Espana y Subcampeon de la General con Ferrari. 
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ASESORESE EN SU FARMACIA IE A AFENIAMENTE El PROSPECIO Y ANTE CUAIOUIER DUDA CONSUltE A SU MEDICO Y/O FARMACEUIICO. 
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